ROTTERDAM, UN ESPACE INDUSTRIALO PORTUAIRE
EUROPEEN DE DIMENSION, INTERNATIONALE
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L'archipel mégalopolitain mondial (AMM) est un terme introduit par le géographe Olivier Dollfus. Il décrit un systéme urbain mondial de villes monde qu'il nomme
premiérement |'archipel métropolitain mondial. Il recouvre |'« ensemble de villes qui contribuent a la direction du monde, [...] un symbole de la globalisation liée a
la concentration des activités d'innovation et de commandement ».
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La Northern Range,
une interface maritime européenne

I. Un alignement de ports formant une fagcade maritime
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LES ACTIVITES DU PORT
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PORTE CONTENEURS EN MER
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LA MANUTENTION
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CHARGEMENT DES CONTENEURS ET DES CITERNES SUR UN TRAIN
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SCHEMA DE LA ZONE INDUSTRIALO-PORTUAIRE DE ROTTERDAM
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